Véagar och vagunderhall i Hokmark

Byvagar

Pa de &ldre kartorna 6ver byn finns 2 vagar utritade genom byn. Den ena ar Svarttjarnsvéagen.
Den kom in fran norr och korsade Kallbrannbacken ungefér dér bron vid ”Kenneth Lundgrens”
nu ligger. Vid nuvarande "Egon Granlunds” vek den upp och gick bakom de nuvarande
gardarna pa Kallbrdnnan, 6ver gardarna vid ”Lundholms” och ’Stefan Anderssons”, korsade
Risangesbacken ungeféar dar nuvarande vag gor det men vek av at vaster och gick sedan nara
backen och Bissjoan for att i Bodan ansluta till Gamla Vallsvagen som korsade Bissjoan strax
norr om nuvarande bro.

Den andra vigen kom fran Bissjon och korsade Svarttjarnsvigen sydvist om ”Valfrid
Petterssons”. Direfter gick den 6ver Backen som nuvarande landsvig, sdder om Ostertrasket,
upp vid ’Sture Larssons”, fortsatte som den nuvarande vigen 6ver Hallbacken, 6ver
”Sammel-Ers”, ner mot stranden av Ostertrisket, ver bicken mellan Missjon och
Hokmarkstrasket, vek till vanster en bit och sedan ar norr. Vagen ar inte utritad nar den
kommer ut i skogen, det star endast till fdbodarna”. Négon vég finns inte utritad till
missjogardarna men antagligen fanns det en véag darifran till byn.

| Albert Magnussons artikel om végar i Lovanger, del 111, namns att vdgen som ovan
bendmnts “'till fdbodarna” dr en stig till Daglosten som kallats ”Loist-stigen”. Den anvéndes
enligt Albert ocksa som vintervag.

Pa kartan fran 1698 finns en vég utritad fran “Einar Lundstroms” till Kustlandsvigen. De
flesta i byn anvénde sig alltsé inte av riksvagen, forran efter att Svarttjarnsvagen anslot till
den i Mangbyn.

Pa kartan fran storskiftet 1810 kan man se att Svarttjarnsvagen fatt en ny strackning. Fran
Risdngesbicken hade den fitt den strickning vi kénner idag fram till ”Johan Larssons”. Dar
vek den av sdderut och gick dver gardarna som vi nu kidnner som “Kalle Vikstroms” och
”Daniel Jonssons”. Den anslét till Kustlandsvédgen vid ”"Hugo Lundstroms”. Man kan
fortfarande se spar av den i broderna Nilssons beteshage uppe vid gamla riksvagen.

Nér nya strackningen av Kustlandsvigen var klar 1861 drogs vdgen upp fran ”Johan
Larssons” i nuvarande striackning. Pa 1930-talet byggdes den om Vast-i-byn. Fran “Filialen”
till ”Egon Granlunds” drogs den véster om gardarna pa Kallbrdanna. Svarttjdrnsvigen kom ur
bruk nar nya Vallsvagen var klar (~1930) och en anslutning till den drogs fran ”Erling
Lundstroms”.

Kustlandsvagen

Sedan 1600-talet fanns en riksvég runt Bottenviken. Det var vél endast en ridvég; vagnar var
inte sa vanliga pa den tiden. Karl XI gjorde (ibland anonyma) inspektionsresor till avlagsna
delar av landet och sédgs, genom tata hastbyten, ha kunnat ta sig till norra Norrland pa en
vecka. Karl IX reste runt Bottenviken varvintern 1602, men han akte vél slade och darmed
langs vintervégar. En annan berdmd resendr langs vagen var Linné, som omnamner
Hokmarksberget i reseskildringen fran sin norrlandska resa.



Vigen kallar vi 1 dag for “gammellandsvigen”. Den drogs naturligtvis dér det var bra
“végalann”, och det var det vél pd berget. Den &r fortfarande farbar ldngs stora delar. Efter
forbattringar anvandes vissa delar, t ex mellan Onnesmark och Dagldsten, in pa 1900-talet.
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Fig 1. Plan och profil dver Kustlandsvagen 6ver Hokmarksberget. OBS. Aven vintervagen &r
medtagen. Kélla: Lassila, Vagarna inom Vésterbottens lan.

Med tiden 6kade trafiken langs landsvagen och kraven pa véagens kvalitet blev stérre. Uppe pa
Hokmarksberget vittnar gropar vid sidan om vagen, dar man hamtat fyllnadsmaterial, om det
forbattringsarbete som utforts. | augusti 1843 diskuterade Sockenstamman for forsta gangen
en ny strdckning av vagen over Hokmarksberget. Anledningen var att man ville undvika de
stora backarna. Det tyder val pa att vagntrafiken hade blivit storre. Senare framférde man
ocksa argumentet att vagen skulle bli kortare vilket jag tillater mig att sétta ett fragetecken for.

| juli 1845 diskuterades anyo vagombyggnaden. Kronoldansman Noring fick i uppdrag att
anstka om att Staten skulle undersoka lamplig dragning och &ven om statliga anslag..

29 juni 1852 tillsattes en kommittté for att soka statsbidrag fér ombyggnad av véagen.
Samtidigt redovisades en skrivelse fran bonder i Hokmark som satte sig emot vagomlagg-
ningen. Den ar underskriven av nastan alla bonder i byn. Vad man motsatte sig &r framst de
kostnader den skulle innebéra.

Vid sockenstimman den 16 maj 1858 meddelades att Kongl Majt den 24 sistlidne mars i
Nader beviljat 8000 Rd Rmt utan aterbetalnings-skyldighet till omlaggning av Allmanna
kustvigen &fver Hokmarksbergen”. ”Sérdeles” Jons Ohman hade betiinkligheter vid att
deltaga i detta kostsamma foretag”. Noring lugnade alla oroliga med att han atog sig att
utfora vigomldggningen “emot det af Kongl Majt i Nader beviljade anslaget dervid han
forbehdll sig att antaga villiga arbetare, sardeles bland fattiga arbetslosa personer, hvarmed
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Sockneminnen enhilligt forklarade sig néjde”. Man kan alltsa sdga att vigomlaggningen
fungerade som ett arbetsmarknadsprojekt. Ett tillskott av 8000 Rd till sockenekonomin var
sékert inte fy skam.

Sockenstimmoprotokollet fran den 8 Dec 1861: ”’Sedan omldggningen af allménna véigen
forbi Hokmarkbackarna nu blifvit fullbordad samt nya vdgen afsynad och till allmént begag-
nande upplaten, sa hade i anledning af derom gjord begéran, allmén sockenstamma blifvit i
behdrig ordning utlyst till denna dag for att hora vaghallningsansvarige om och huruvida de
ville 6fvertaga den nya vagen till underhall for sin motsvarande del af gamla vagen eller om
de dnskade ny véagdelning inom socknen; och da nu detta drende foretogs till 6fverlaggning
besléts enhalligt, att de som frantrade underhallet af for??ggd gamla véagen skola 6fvertaga
den nya véagen, som ar nagot kortare till vanligt underhall utan nagon ny allman végdelning
emot det att samtlige vagbyggnadsskyldige Sockneman aro dem behjalplige att & de delar af
nya végen, som &nnu kunna anses ega mindre .....?7..-het framforsla ett lass god grusfyllning
pa hvarje J°? skatt, hilften denna vinter och hilften nistfoljande”.

Vagens strackning kom tll stor del att folja en redan 1810 existerande vag genom 6stra
Hokmark. Storsta avvikelsen fran den gamla vagen gjordes i sydligaste delen av byn och vid
Degertrasket. | syd flyttades vagen c:a 50 m langre dsterut, ovanfor gardarna som ligger dar.
Vid Degertréasket gick den tidigare vagen antagligen ganska ndra stranden.

Samuel Larsson, som innehade nuvarande ”Oskar Lundstroms”, protesterade vid ett flertal

tillfallen mot att den nya vagen dragits dver hans gard, och som vi vet gjordes snart en
dragning av vagen Gster om garden.

Vintervagar

Vi ska ha i minnet att vintertiden, framfor allt pa varsidan da sladféret var som bast, var den
del av aret nar man skulle gora storre transporter. Vintervagarna hade andra strackningar. De
drogs och marktes ut med ruskor langs 6ppna falt och framfor allt dver sjdisar. Som framgar
av Geddas karta fran 1661 gick en vintervdag genom Hokmark soderifran langs sjosystemet
Hundtjarn, Hokmarkstréasket, Missjon och Degertrasket. (Se fig 1)

Vagunderhall

Underhallet av vagarna alag bonderna i byn. Jag kan tanka mig att bonderna i Hokmark ansag
sig hart drabbade av detta aliggande. Inte endast skulle de skota de vagar som de sjalva
anvénde sig av (bl a Svarttjarnsvagen) utan dven den s k Burrasks-vagen som gick mellan
Bissjon och Vallen, nagra hundra m vaster om nuvarande Vallsvagrn samt Kustlandssvagen
uppe pa Hokmarksberget. Dessa var vagar, som man inte anvande men som rakade ga éver
byns mark. Den sistnamnda var dessutom riksvag vilket bor ha inneburit att kraven pa dess
skotsel var storre an pa vanliga byavagar. Lagen bestamde att markagaren var skyldig att
underhalla vagar som gick 6ver deras mark daven om de huvudsakligen nyttjades av avlagsna
byar som genomfartsleder. Skogen var oskiftad och alltsa allman egendom och dar 16stes
underhallet genom “vigdelningar” dir myndigheterna bestimde fordelningen av
vagunderhallet mellan byns bonder.

Vintervéagar anvandes enligt en uppgift mellan Andersmass (30/11) till mitten av mars, enligt
en annan kalla fran mitten av december till borjan av mars. Vintervagarna skulle markeras
genom utstickning med 3 alnar langa ruskor pa var 50:e aln. VVagen skulle plogas. Problemet



var naturligtvis att den blaste igen. Det I6stes ibland genom att man trycke ihop snén med en
bult och pa sa vis fick en hog vagkropp, dér snén inte lade sig sa latt.

Nar varen kom skulle sommarvéagen 6ppnas genom uppbrytning. Déar utgick sedan bérjan av
1800-talet ersattning fran staten. Detta gallde aven for underhallet av vintervégar.

Fig 2. En bild av Gunnar Lundqvists gard uppe vid Vallsvagen, antagligen fran borjan 1930-
talet. Den visar hur en hastplogad vag kunde se ut. Man inser att bilkdrningen fick
stéllas in vintertid.

Biltrafik

Vi som &r fodda under den forsta halvan av 1900-talet har minnen av hur en vég med enbart
héstdragen trafik sag ut. En bild av Svarttjarnsvagen i Lévanger 1, sid c:a 10, (sidnumrering
saknas) visar det tydligt. Vagen hade 3 djupa spar, 2 hjulspar och ett spar efter hasthovarna i
mitten. Jag kommer ihag att man fick vara pa sin vakt nar man cyklade och inte vingla for
mycket i sparen. Det kunde latt bara omkull (vilket hande mer &n en gang).

Man kan latt forestalla sig att vagarna inte var lampade for biltrafik. De forsta bilarna fick
vackert halla sig i hjulsparen. Hastigheten var ju heller inte sa hog sa det gick val nagorlunda.

Det &r roligt att kunna visa en bild pa den forsta bilen som passerade Hokmark. Den 13
augusti 1903 passerade paret Glidden fran Boston, USA, med chauffor och tolk, pa vég till
polcirkeln.



Fig 3: Paret Glidden med sin bil utanfor stadshotellet i Skellefted. Se bilaga

I ”Visterbotten™, en ldsebok for folkskolan, berdttas om denna bil som alltsa var den forsta
som avverkade strackan Umea - Skellefted. Den var av market Napier, kostade 24000 kr, hade
16 hastkrafter och forbrukade 3 liter bensin per mil. Resan Umea - Skelleftea tog 5 timmar
och 40 minuter, vilket val far anses som inte sa odvet med tanke pa vagstandarden och inte
minst pa alla grindar som skulle 6ppnas och stangas. Det innebar ju en medelhastighet av 2,5
mil per timme.

Forste bilagaren i byn var min morfar Anders Pettersson, n” Anners-Persa. Han tog korkort
1921 och jag vill minnas att hans korkort hade nr 69 1 Visterbotten. I sina ”Minnen fran
Vistra Hokmark” har min morbror Algot Pettersson malande skrivit om morfars uppkorning
for korkortet och densammes alla bilar.

Kéllor: Lassila, Vagarna inom Vasterbottens lan.
Albert Magnusson, Lovanger 111: Vara fardvagar.
Sockenstammoprotokoll 1843 - 1862.
Anund Lindholm Vasterbotten, Hembygdsbok for Vasterbottens lan.



Bilaga
Text till fig 3

Den forsta bilen i Skellefted framfor stadshotellet den 14 augusti 1903 infor avresan norrut mot polcirkeln. Den
kom narmast frdn Umed, en resa som tog 6 timmar. Agaren Mister Charles Glidden och hans fru Lucy i
framsétet. De anlénde den 13 augusti och sov 6ver pa stadshotellet. | baksétet sitter August Langell som ar
svensk elektrotekniker men mérkligt nog bosatt i Boston. Han foljer med som tolk i férsta hand. Han har séllskap
i baksatet av mekanikern Charles Thomas fran London och Napierfabriken. Bland askadarna syns polisen Olle
Lindgren till vanster och byggmastare Nikanor Lundstrom till hoger med handerna pa ryggen. Charles Glidden
hade gjort sig stora formogenheter i telefonbranschen tillsammans med Alexander Graham Bell och kunde dra
sig tillbaka vid 43 &rs alder. Det var da han fick upp 6gonen for motorismen.



